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Teilnehmer

Herr Heller, Gemeinde Kall

Frau Hochscheid, Gemeinde Kall

Herr DreRen, Gemeinde Kall

Herr Mertens, Landesbetrieb Strallenbau NRW, StraRenmeisterei
Herr Keul, Kreispolizeibehdrde

Herr Haas, Kreispolizeibehérde (zu TOP 9.2)

Herr Mohr, Kreis Euskirchen

Herr Latz, Kreis Euskirchen

Frau Grab, Kreis Euskirchen

TOP 1.1 Anstois, Miihlenweg, Parksituation

Aus der Bevélkerung wird vermehrtes Parken im Muhlenweg beklagt, das zu
Behinderungen von Grundsticksausfahrten fiihren soll. Es wurde daher von Anliegern
die Einrichtung von Haltverboten beantragt.

Dem Antrag wird nicht zugestimmt. Es handelt sich zwar um eine StraRBe mit geringer
Breite. Soweit jedoch neben dem parkenden Fahrzeug eine ReststraRenbreite von 3,05
m verbleiben kann, bestehen keine Bedenken gegen ein Parken. Soweit die
Reststralenbreite geringer ausfallt, ist ein Parken kraft Gesetzes nicht zulassig.
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Verkehrszeichen diurfen nach der aktuellen StraBenverkehrsordnung nur dann und soweit
aufgestellt werden, als es wegen der vorhandenen Situation unabdingbar notwendig ist.

Die Parksituation ist zu Uiberwachen.

TOP 2.1 Golbach, MittelstraBe, verkehrsberuhigende MaRnahmen

Im Rahmen der vergangenen Verkehrsschau wurde in der Mittelstrale ab Abzweig von
der L 105 bis einschlieBlich Haus Nr. 3 eine Sperrflache markiert, damit dort ein Parken
kunftig unterbleibt. Die Benutzung der Grundstiicksausfahrten war wegen der geringen
StralRenbreite bei parkenden Fahrzeugen nicht maglich.

Da nunmehr keine Hindernisse mehr in der Fahrbahn bestehen, kénnen Fahrzeugfiihrer
aus Richtung L 105 ungehindert und zigig in die Mittelstrae einfahren. Die Anwohner
klagen nunmehr Gber zu hohe Geschwindigkeiten.

Eine Verkehrszahlung und -messung hat ergeben, dass sich die Geschwindigkeiten in
einem Bereich V 85 von 37 km/h bewegen. Dieser Wert ist als gutes Geschwindigkeits-
niveau einzuordnen. Es wird daher von der Einrichtung geschwindigkeitsreduzierender
MafRnahmen in Form von Blumenkiibel oder Fahrbahneinschrankungen abgesehen,
zumal bei der Einfahrt aus Richtung L 105 keine guten Sichtbeziehungen auf Hindernisse
bestehen wiirden.

TOP 2.2 Golbach, Wintzener StraRBe / Auf der Kegelbahn

Bei den genannten Stral’en handelt es sich um Anliegerstralen mit Breiten von nur 3 — 4
m. In der Vergangenheit ist es zu Unfallen bei der Durchfahrt groBer Lkw gekommen, die
sich an Engstellen festgefahren haben. Es wurde beantragt, die Durchfahrt von Lkw-
Verkehr zu untersagen.

Der Ort Golbach muss von diversen Lkw befahren werden (Mullabfuhr, Lieferfahrzeuge).
Bei Sperrung der Zufahrt in den Ort Uiber die Wintzener Strale steht keine sinnvolle
Alternative zur Verfligung. Eine Einfahrt (iber die Oberstrae ist im Bereich OberstraRe /
Mittelstrale schwierig, da hier eine Spitzkehre zu Giberwinden ist.

Eine Einfahrt aus Fahrtrichtung Golbach in die MittelstralRe ist wegen der absolut
spitzwinkligen Anbindung nicht méglich.

Der Sachverhalt wurde ausgiebig diskutiert. Eine Anfahrt des Ortes muss erfolgen
kénnen. Da Unfélle im Verlauf der Anfahrt Gber die Wintzener Strae vorliegen, ist diese
Strecke als sehr schlecht geeignet anzusehen. Insofern wird einer Sperrung der
Wintzener Strae aus Richtung L 105 letztlich zugestimmt. Die Zufahrt nach Golbach
muss dann Uber die Oberstralle erfolgen. Es bleibt abzuwarten, ob die Einmiindung
Oberstrale / Mittelstralle dauerhaft befahrbar ist. Zumindest wird dieser aufgeweitete
Bereich vom Busverkehr befahren, so dass die Mdglichkeit auch fir Lkw-Verkehr als
gegeben angesehen werden kann.

Da Unfalle im Verlauf der Wintzener Stralle und der StraRe Auf der Kegelbahn nur aus
Fahrtrichtung L 105 zu verzeichnen sind, erfolgt die Sperrung auch nur aus Richtung L
105; die Gegenrichtung bleibt befahrbar.
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Es ist zu beschildern mit Verkehrszeichen 266 StVO mit Angabe der Fahrzeuglénge. Mit
der Mullabfuhr ist die mégliche und erforderliche Fahrzeuglange abzustimmen, die tber
die Wintzener StralRe und Auf der Kegelbahn gefahrlos fahren kénnen.

TOP 3.1 Kall, Aachener StraRe, Sperrung des Gehweges gegen Uberfahren

Die Aachener StraRRe verfiigt im Bereich Haus Nr. 39 und 45 tber einen breiten Gehweg
mit abgesenktem Bordstein. Im Gegenverkehr wird dieser Gehweg regelmaRig befahren.
Aus Griinden der Sicherheit der FuRgénger als auch im Hinblick auf den baulichen
Zustand des Gehweges wurde gewiinscht, das Befahren des Gehweges durch
Anbringen von Leitbaken am Gehwegrand zu unterbinden.

In jedem Fall sollte die Problematik im kiinftigen Parkraumkonzept der Gemeinde
behandelt werden.

Darliber hinaus ist davon auszugehen, dass der abgesenkte Gehweg seinerzeit erstellt
wurde im Hinblick auf ggf. erforderliches Befahren im Gegenverkehr.

Letztlich muss die Gemeinde tiber eine bauliche Anderung des Gehweges oder der
Parksténde entscheiden. Die Herstellung eines Hochbordes ist mit hohen Kosten
verbunden. Es ist abzuwégen, wie hoch das FuRgangeraufkommen ist und ob eine
Abtrennung des Gehweges aus Sicherheitsgriinden erforderlich ist.

Das Fufigéangeraufkommen ist nicht erheblich. Die Sicht auf vorhandene FuRgénger ist
gut. Ggf. kénnen auch Baken und Poller in Abstédnden angebracht werden, um ein
langsames Befahren des Gehweges zu erzwingen.

Eine Veranderung der Situation sollte zun&chst bis nach Abschluss der bevorstehenden
BaumafRnahmen (Aachener Strale, Hindenburgstr.,Bahnhofstra3e) zuriickgestellt
werden, da der hier betroffene Teilbereich der Aachener Stralle als Umleitungsstrecke
zur Verfugung stehen und auch ungehindert befahrbar sein muss.

TOP 3.2 Kall, Aachener StraBe, L 105, Parkregelung

Die Aachener Strale in Richtung Golbach ist mit einem breiten Gehweg ausgestattet. Auf
diesem Gehweg sind Parktaschen markiert; Fahrzeuge stehen teils auf diesen markierten
Parktaschen, teilweise auf der Fahrbahn und dienen hier durch Einschrankung der
Fahrbahn als Geschwindigkeitsreduzierung. In Richtung Ortsausgang weitet sich der
Gehweg weiter auf, so dass in Teilbereichen auch ein komplettes Parken auRerhalb der
Fahrbahn moéglich wére.

Ein Anwohner beantragt diese Anderung der Parkregelung.

Dem Antrag wird nicht zugestimmt. Im Verlauf der Aachener StraRe wird {iber Giberhéhte
Geschwindigkeiten geklagt. Parkende Fahrzeuge stellen Hindernisse dar und kénnen zu
einer Geschwindigkeitsreduzierung beitragen.

Eine Gefahr fur den Fahrzeugfiuhrer durch den flieBenden Verkehr wird als nicht
gegeben eingestuft. Die Verkehrsbelastung der Aachener Stralke ist gering und lasst
ausreichende Lucken zum gefahrlosen Ein- und Aussteigen.
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TOP 3.3 Kall, Parkregelung Amselweg / WeiRdornweg

Der Amselweg liegt innerhalb einer Tempo-30-Zone. Parken ist unter Beachtung der
Regeln der Strallenverkehrsordnung im Verlauf der gesamten Strecke erlaubt.

Parkende Fahrzeuge im Bereich der Einmiindung WeiRdornweg fithren jedoch zu
Gefahren, da die Sicht auf den Gegenverkehr wegen des Stralenverlaufs eingeschrankt
ist. Verkehrsteilnehmer miissen beim Passieren der parkenden Fahrzeuge auf die
Gegenfahrbahn ausweichen.

Es wird ein Haltverbotsbereich eingerichtet, in dem Parken nur in markierten Flachen
gestattet ist. Dieser Bereich bezieht sich nur auf die unmittelbar im Kurvenbereich
liegende Strecke. Parken soll den Anliegern soweit wie méglich gestattet werden, nur der
eigentliche Gefahrenbereich wird ausgenommen. Wie in der Verkehrsschau besprochen,
sind 2 Parktaschen abwarts unmittelbar ab Haus Nr. 22 zu markieren. Damit wird die im
weiteren Verlauf bestehende Regelung ausgeweitet. Es ist zu beschildern mit
Verkehrszeichen 283-10 StVO ab Haus Nr. 22 und 283-30 StVO ab Einmiindung
WeilRdornweg. Beide Verkehrszeichen sind zu verbinden mit dem Zusatzzeichen 1040-33
StVO (Parken in gekennzeichneten Flachen erlaubt).  (s.Anlage).

TOP 3.4 Kall, Goldkuhl, Priifung einer Sperrfliche

Im Bereich der StraRe ,,Golkuhl* wird ein Parken vor dem Einmiindungsbereich zur
Pfarrer-Reinartz-StralRe beklagt. Es wird die Markierung einer Sperrflache gewiinscht, um
den Einmiindungsbereich von parkenden Fahrzeugen freizuhalten.

Dem Antrag wird nicht zugestimmt. Die StralRenverkehrsordnung enthéalt eindeutig die
Méglichkeit zum Parken bis auf 5 m zum Einmiindungsbereich. Diese 5 m missen
freigehalten werden. Die Gestaltung der konkreten Ortlichkeit zeigt nicht die
Notwendigkeit, dieses Parkverbot ausweiten.

TOP 3.5 Kall, HiittenstraBe, Priifung der Verkehrssituation

Aus der Anwohnerschaft wird eine Verkehrsberuhigung im Verlauf der Hiittenstralle
gewiinscht. Des Weiteren ist die Verkehrssituation vor Haus Hittenstr.57 zu klaren.

Die K 67 Huttenstral3e fuhrt ein deutliches Verkehrsaufkommen. Beidseitig sind Gehwege
einrichtet. Es wird beklagt, dass ein Queren der Fahrbahn fir FuBganger wegen des
hohen Verkehrsaufkommens schwierig ist und zudem mit Gberhdhten Geschwindigkeiten
gefahren wirde.

Die Anlegung eines FuRgangeriberweges ist nicht zulassig, da die Voraussetzungen der
derzeit glltigen Richtlinie nicht erfullt werden. Die anderen vorhandenen
FuRgangeruberwege wurden weit vor Inkrafttreten der jetzigen Richtlinien eingerichtet.
Gegen eine Zahlung der FuRganger und eine Feststellung der Hauptquerungsstelle(n)
bestehen keine Bedenken. Es ist jedoch zu erwarten, dass die vorgeschriebene
FuRgangerzahl von 100 FuBgéanger in der Spitzenstunde nicht erreicht wird.

Eine Fahrbahneinengung ist beim vorhandenen hohen Verkehrsaufkommen nicht zu
befurworten. Sie wére nicht als Verkehrsberuhigung anzusehen sondern als Behinderung
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des gesamten Verkehrsflusses. Es handelt sich um eine KreisstraRRe, die zur Aufnahme
des Uberdrtlichen Verkehrs bestimmt ist; der Verkehrsfluss muss sichergestellt werden.

Aus beiden Richtungen vor Haus Nr. 57 endet der Gehweg. Dieses Ende ist eindeutig
erkennbar in der Ortlichkeit. Der FuBgénger muss hier in eigener Verantwortung die
StralRe zum Passieren der Engstelle nutzen; oder der FuRgéanger quert hier die
Hittenstrale. Es besteht fir den ortskundigen FuBganger zudem die Méglichkeit, den
Nahbereich des Kreisverkehrs oder den vorhandenen Fuigéngeriiberweg zur Querung
Zu nutzen.

Eine Zaunanlage zwischen Schrammbord und vorhandener Stiitzmauer wird nicht fir
erforderlich gehalten.

TOP 3.6 Kall, KallbachstraBe, Parksituation

In weiten Teilen der Kallbachstrale ist ein eingeschranktes Haltverbot eingerichtet, um
ein Parken in der engen Anliegerstralle insbesondere zu Zeiten mit hohem Parkdruck zu
unterbinden; die Durchfahrt von Fahrzeugen der Feuerwehr, des Rettungsdienstes und
der Mullabfuhr muss sichergestellt sein.

Aus der Anwohnerschaft wurde beantragt, die Beschilderung des vorhandenen
Haltverbotes durch ein zuséatzliches Verkehrszeichen zu erweitern und damit zu
verdeutlichen, da Parken innerhalb des Haltverbotes festzustellen sei.

Einer Ergédnzung der Beschilderung wird nicht zugestimmt. Es handelt sich um eine
Stralle, deren geringe Breite ein Parken bereits nicht zulésst. Trotzdem wurde in der
Vergangenheit zusétzlich eine Beschilderung aufgestellt.

Das Parken sollte Giberwacht werden.

Polizeiliche Kontrollen finden aus personellen Griinden nicht statt; es handelt sich nicht
um kritische Bereiche vor einer Schule, einem Kindergarten oder einem Altenheim.

TOP 3.7 Kall, KallbachstraBe, Verkehrsspiegel

Aus der Anwohnerschaft wurde ein Verkehrsspiegel auf Hohe Haus Nr. 6 beantragt.
Durch den Kurvenverlauf ist die Sicht auf die fortfilhrende StraRe nicht méglich; auch
FuRganger kénnen nicht erkannt werden.

Das Aufstellen eines Verkehrsspiegels wird seitens der Verkehrskommission nicht
empfohlen. Es handelt sich nicht um eine uneinsehbare Einmiindung sondern um eine
Kurve im Verlauf der StraRe, die eine langsame, defensive und angepasste Fahrweise
verlangt. Gefahren fiir den Gegenverkehr und fur FuBgénger missen unterbleiben. Der
Kraftfahrer muss jederzeit mit einem Hindernis hinter Kurvenbereichen rechnen.

Die Aufstellung eines Verkehrsspiegels vor dem Kurvenbereich kann nicht empfohlen
werden.

TOP 3.8 Kall, Keldenicher StraBe, K 67, verkehrsberuhigende MaRnahmen

Aus der Anwohnerschaft wird beklagt, dass die eingerichteten Fahrbahneinengungen
nicht zur gewlinschten Geschwindigkeitsreduzierung fithren. Eine Vielzahl von Fahr-
zeugen wirden die Keldenicher Stralle weiterhin mit tiberhéhten Geschwindigkeiten
befahren. Es werden beidseitige Einengungen vorgeschlagen.



Dem Vorschlag kann nicht gefolgt werden. In der VVergangenheit sind alle Méglichkeiten
zur Einrichtung von Fahrbahneinengungen gepriift worden. Einengungen bergwarts sind
nicht zu beflirworten, da Verkehrsteilnehmer auch bei winterlicher Witterung dort anhalten
mussen. Zudem schrénken vorhandene StraReneinmindungen, Grundstiickszufahrten
und die dort erforderlichen Radien die méglichen Standorte sehr ein. Uber die
vorhandenen Fahrbahneinengungen hinaus konnten keine geeigneten Standorte
gefunden werden.

Es ist festzustellen, dass eine besondere Gefahrenlage auch bei Giberhdhten
Geschwindigkeiten nicht gegeben ist. Beidseits der Stralie sind ausreichend breite
Gehwege vorhanden. Es sind gro3ziigige Verkehrsliicken vorhanden, da das Verkehrs-
aufkommen als niedrig einzustufen ist. Diese geringe Verkehrsbelastung lasst zum einen
eine sichere Querung der Strale fiur FuRganger zu. Auf der anderen Seite ist an den
Fahrbahneinengungen nur geringer Gegenverkehr und damit kaum Notwendigkeit zur
Reduzierung der Geschwindigkeiten vorhanden.

TOP 3.9 Kall, Leiengarten, Verkehrssituation und Verkehrsberuhigung

Aus der Anwohnerschaft werden zu hohe Geschwindigkeiten beklagt und daraus
entstehende Gefahren sowie Schaden an den Einzaunungen.

Bei der StraRe handelt es sich um eine Sackgasse. Die zulassige Héchstgeschwindigkeit
betragt 30 km/h. Ein Kindergarten ist anséassig, was zu Hol- und Bringverkehren durch
die Angehdérigen flhrt.

Die Anwohner beantragen geeignete MaBnahmen zur Reduzierung der
Geschwindigkeiten, z.B. die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereiches, einer
zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 10 km/h, Anbringen von Bodenschwellen oder
Blumenkiibeln.

Da die vorhandene zuldssige Héchstgeschwindigkeit tiberschritten wird, obwohl
zusatzlich zur Beschilderung auch ein Piktogramm auf der Fahrbahn aufgebracht ist,
lasst erwarten, dass eine reine Reduzierung auf 10 km/h oder Schrittgeschwindigkeit
auch keine Akzeptanz finden wiirde. Zudem ist die Strecke der StralRe insgesamt so kurz,
dass keine hohen Geschwindigkeiten zu erreichen sind.

Baken, Pfosten an Gebauden oder andere MaRnahmen zu Verdeutlichung der
Zaunanlagen / Geb&ude sind nur zulassig, wenn dabei das Lichtraumprofil von 0,30 m
zur Fahrbahn eingehalten werden kann.

Es wird vorgeschlagen, zunachst eine Geschwindigkeitsmessung durchzufiihren; dabei
sollte die gefahrene Geschwindigkeit angezeigt werden; die Verbindung mit einem
.positiven oder negativen Smiley* wére wiinschenswert, da damit dem Fahrzeugfiihrer
direkt sein Verhalten vor Augen gefuihrt und ,beurteilt* wiirde. Eine positive Anderung
kann erwartet werden.

TOP 3.10 Kall, LilienstraBe, Parksituation

Bei der Lilienstralle handelt es sich um eine Anliegerstral’e mit relativ groRer Breite und
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abgesenkten Bordsteinen zum FuBweg. Es wird Uber parkende Fahrzeuge auf dem
Gehweg, insbesondere Héhe Haus Nr. 3 geklagt.

Kontrollen der Gemeinde Kall werden durchgefiihrt, sollen aber noch nicht zu einer
Anderung des Verhaltens gefiihrt haben.

Eine Anderung der Gehwegborde kann aus finanziellen Griinden nicht erfolgen. Auch
dem Anbringen einer Leitschwelle wird nicht zugestimmt.

Die Gesetzeslage ist eindeutig; ein Parken auf dem Gehweg ist nicht zuléssig. Die
Ausstattung und Beschilderung sind nicht &nderungs- oder erganzungsbediirftig. Sie
entsprechen dem allgemein Ublichen Zustand. Es ist zu erwarten, dass eine Baustelle an
der Einmiindung Keldenicher Stralle / Lilienstrale zu einem erhéhten Parkdruck fiihrt;
die Baustelle wird kurzfristig beendet werden, so dass mit einer Verbesserung zu rechnen
ist.

Die Kontrollen durch die Gemeinde sollten fortgesetzt werden.

TOP 3.11 Kall, MesserschmittstraBe, Einmiindung ZUE

Die Einfahrt zur ZUE (Zentrale Fliichtlingsunterbringung) grenzt an die
MesserschmittstralRe. Der Einmiindungsbereich muss u.a. auch von Lkw und Feuerwehr
angefahren werden kénnen. Zur Herstellung der notwendigen Radien muss der
Seitenstreifen beidseits der Einfahrt auf einer Lange von je 2 m von parkenden
Fahrzeugen freigehalten werden.

Es bestehen keine Bedenken, in diesen Bereichen eine Sperrflache zu markieren.

TOP 4.1 Keldenich, K 67, BrigidastraBe, Verkehrssituation

Im Rahmen der vorherigen Verkehrsschau wurde der Standort der Ortstafel am
Ortsteingang Keldenich Uberpriift. Eine Versetzung der Ortstafel wurde abgelehnt.
Daraufhin wird jetzt zur Erhéhung der Verkehrssicherheit beantragt, die Ortstafel auf der
linken Stralenseite zu wiederholen und so besser erkennbar zu machen.

Dem Antrag wird nicht zugestimmt. Die Ortstafel auf der rechten Seite ist erkennbar.
Ortstafeln sind nach der StVO nur einseitig aufzustellen und zwar am Beginn der
geschlossenen Bebauung.

Zudem ist entlang der KreisstralRe ein Gehweg vorhanden, der ein sicheres Laufen
entlang der KreisstraRe erméglicht.

TOP 4.2 Keldenich, Urfeyer StraBe, Talweg, Am Himmelberg,
Hohenbegrenzung am Briickenbauwerk

Die Verlangerung Urfeyer Strale /Talweg - Am Himmelberg unterquert die L 206 durch
ein Brickenbauwerk. Diese Strecke wird teilweise von Lkw befahren. Durch die
begrenzte Héhe des Briickenbauwerks miissen Lkw wenden und teils zuriicksetzen. Es
wurde beantragt, an den Zuwegungen auf die Héhenbegrenzung hinzuweisen.

Von einer Beschilderung der Héhe wird abgesehen. Es durfen regelméRig nur Fahrzeuge
bis zu einer H6he von 4 m verkehren. Fahrzeuge mit einer gréReren Hohe bediirfen einer
Ausnahmegenehmigung mit Streckenfiihrung; hier wiirde die Durchfahrtsméglichkeit im
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Einzelfall gepruft. Fur den Allgemeinverkehr ist eine ausreichende Briickenhéhe
vorhanden.

TOP 4.3 Keldenich, Dechant-Wolfgarten-Str./Dahlienweg, Verkehrsspiegel

Fur Verkehrsteilnehmer, die aus dem Dahlienweg in die Dechant-Wolfgarten-Stra3e
einminden, ist gegeniiber der Einmiindung ein Verkehrsspiegel angebracht, der den
vorfahrtsberechtigten Verkehr von rechts verdeutlicht. Es wurde beantragt, auch eine
Verbesserung der Sicht nach links durch einen zuséatzlichen Verkehrsspiegel zu
ermdglichen.

Da auch eine frihzeitige Erkennbarkeit des vorfahrtsberechtigten Verkehrs von links
erforderlich ist, wird die Aufstellung eines weiteren Verkehrsspiegels befiirwortet. Eine
Verbesserung der Sichtverhaltnisse ist zu erwarten.

TOP 5.1 Rinnen, MichaelstraRe, Geschwindigkeitsreduzierung

Bei der MichaelstralRe handelt es sich um eine innerortliche Anliegerstralle mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Da die Strafle abschiissig verlauft, wird
diese Hochstgeschwindigkeit Uberschritten. Aus der Anwohnerschaft wird beantragt, ein
weiteres Verkehrszeichen 274 StVO als Wiederholung am Beginn der Gefallstrecke
aufzustellen.

Die Verkehrssituation ist eindeutig. Es bedarf keines weiteren Verkehrszeichens. Es
bestehen jedoch keine Bedenken, das geltende Verkehrszeichen zur Verdeutlichung als
Piktogramm auf die Fahrbahn aufzubringen.

TOP 5.2 Rinnen, S6tenicher StraBe, Einrichtung eines Haltverbotes

Im Rahmen des kiirzlich erfolgten Ausbaus der Ortsdurchfahrt Rinnen wurden u.a.
Parkbuchten eingerichtet. Zudem wurde ein Haltverbot fiir Lkw in einem Teilbereich
eingerichtet.

Trotz vorhandener Parkbuchten werden von Bewohnern vermehrt parkende Fahrzeuge
auf der anderen Stralenseite in Fahrtrichtung Sistig im Bereich der Fahrbahn festgestellt.
Es wurde beantragt, dort ein Haltverbot zu beschildern, um kiinftig dort ein Parken zu
unterbinden und gefahrliche Situationen zu vermeiden; die Zahl der gegeniiber
vorhandenen Parkbuchten ware ausreichend.

Dem Antrag wird nicht stattgegeben. Parken ist nach der StralRenverkehrsordnung
zulassig, wenn eine ausreichende Reststral3enbreite von mind. 3,05 m verbleibt und eine
ausreichende Sicht auf den Gegenverkehr vorhanden ist. Beides ist im vorliegenden Fall
erfullt. Zudem stellen parkende Fahrzeuge Hindernisse fiir den flieRenden Verkehr dar
und haben damit unmittelbar Einfluss auf eine gewiinschte Reduzierung der
Geschwindigkeit in der Ortsdurchfahrt.

TOP 6.1 Scheven, Auf dem Bongart, Priifung des Verkehrsaufkommens

Die Stralle ,Auf dem Bongart" ist eine sehr schmale Anliegerstrae. Es wurde tber einen
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regen Durchgangsverkehr geklagt. Gegenverkehr ist wegen der geringen StraBenbreite
nur unter Nutzung der angrenzenden Privatflachen mdoglich. Vermutlich werden die
ortsfremden Verkehrsteilnehmer durch Navigationsgerate in die Stralle geleitet. Aus
Teilen der Bewohnerschaft wurde beantragt, die Nutzung der Stral’e nur noch fiir
Anliegerverkehr zuzulassen.

Die ,Anliegereigenschaft” ist erfahrungsgemaf nicht Giberprifbar. Insofern wird von der
Einrichtung eines Durchfahrtsverbotes abgesehen.

TOP 6.2 Scheven, RingstraBe, Einrichtung einer Sperrfliche

In H6he Haus Ringstr. 11 werden vermehrt parkende Fahrzeuge festgestellt. Die
Anwohnerin beklagt, dass sie dadurch ihre Ausfahrt nicht mehr nutzen kann und
beantragt die Einrichtung einer Sperrflache.

Dem Antrag wird nicht zugestimmt. Soweit eine ReststralBenbreite von 3,05 m verbleibt,
ist ein Parken zulassig. Das Parken sollte Gberprift werden.

Mehrmaliges Rangieren bei der Ausfahrt aus dem Grundstiick ist zumutbar. Zudem wird
es als ausreichend angesehen, wenn ein Grundstiick zu einer Seite hin verlassen werden
kann. Entsprechende Rechtsprechung ist vorhanden.

TOP 7.1 Sistig, Auf dem Stiitzgen, Durchfahrtsverbot fiir Lkw-Verkehr

Die Stralle ,Auf dem Stiitzgen“ ist in weiten Teilen sehr schmal und fiir Begegnungs-
verkehr mit breiten Fahrzeugen nur eingeschrankt geeignet. Sie ist teils uniibersichtlich
und weist nur eine Breite von ca. 4,5 m auf. Es handelt sich um eine ehemalige
KreisstraRe, die inzwischen zur Gemeindestralle abgestuft wurde. Eine Verkehrsz&hlung
hat eine Belastung der Strale mit 25 Lkw taglich festgestelit.

Umfahrungsméglichkeiten tber klassifizierte StraBen sind vorhanden. Gegen eine
Sperrung der Strale fir Lkw-Verkehr bestehen daher keine Bedenken. Die Sperrung ist
mit Verkehrszeichen 253 StVO und Zusatz ,Anlieger frei“ zu beschildern. Betroffen ist die
Strecke zwischen der L 203 in Sistig und der K 60 in Diefenbach.

TOP 7.2 Sistig, Schleidener StraBe, Fahrbahnverschwenkung

Auf der Schleidener StralRe befindet sich auf Héhe Nr. 33 eine einseitige
Fahrbahnverschwenkung. Diese ist fir Verkehrsteilnehmer aus Fahrtrichtung
Kreisverkehr erst spat erkennbar, da sie hinter einer Kuppe liegt. Wegen der bereits
erfolgten gefahrlichen Situationen wurde eine Hinweisbeschilderung gewiinscht.

Die Verkehrssituation wurde erdrtert. Vor Einrichtung der Fahrbahneinengung wurden
seinerzeit die ortlichen Gegebenheiten Gberprift. Sie ermdéglichen dem
Verkehrsteilnehmer rechtzeitig auf das Hindernis aufmerksam zu werden und
entsprechend zu reagieren, vorausgesetzt sie fahren mit angepasster Geschwindigkeit in
den Ort hinein. Insofern wird auf eine Beschilderung mit Verkehrszeichen 121 StVO
verzichtet.
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Es bestehen jedoch keine Bedenken, durch einen nicht amtlichen Hinweis auf die
Fahrbahnverschwenkung hinzuweisen.

TOP 8.1 Steinfeld, Hermann-Josef-StraRe, Priifung der Geschwindigkeitssituation

Fur den Verlauf der Hermann-Josef-Stral’e und damit der Ortsdurchfahrt Steinfeld
werden zu hohe Geschwindigkeiten und damit eine Belastung der Anwohner angegeben.
Es wird von Anwohnern die Auffassung vertreten, dass die StralRe sehr {ibersichtlich ist
und dadurch Gegenverkehr im Bereich der eingerichteten Fahrbahneinschrankung am
Ortseingang frith erkannt werden kann, teilweise sogar nochmals erhéhte
Geschwindigkeiten erreicht werden, um Gegenverkehr im Bereich der Verschwenkung zu
vermeiden.

Es wurde vorgeschlagen, die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu reduzieren
und zur Verdeutlichung das Piktogramm des Verkehrszeichens auf die Fahrbahn
aufzutragen.

Dem Antrag wird nicht zugestimmt. Die Verkehrskommission vertritt regelméaRig die
Auffassung, das Fahrbahneinengungen und Verschwenkungen an den Ortseingangen
nur Sinn und eine positive Auswirkung haben kénnen, wenn ausreichend Gegenverkehr
vorhanden ist. Die Verkehrsbelastung der L 22 ist als gering einzustufen, Gegenverkehr
ist im Bereich des Ortseingangs selten. Es kann davon ausgegangen werden, dass eine
positive Auswirkung der Fahrbahneinengung nur selten zum Tragen kommt.

Eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h ist im Verlauf
klassifizierter StraRen nur vor Schulen, Kindergarten und Altenheimen zuldssig, da dort
eine besondere Gefahr angenommen wird. Die in Steinfeld im Verlauf der L 22
vorhandene Geschwindigkeitsreduzierung ist bereits maximal ausgedehnt. Hinzu kommt
im Bereich des Ortseingangs vor der Fahrbahnverschwenkung eine Reduzierung der
zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h. Diese Reduzierung ist auBergewdhnlich,
da regelmaBig eine Begrenzung auf 50 km/h erst mit der Ortstafel und der Bebauung
beginnt.

Einer weiteren Reduzierung kann nicht zugestimmt werden.

TOP 8.2 Steinfeld, Weg ,,Dritter Acker“, Durchfahrtsheschriankung

Hinter der Bebauung der Ursulastrale und der NorbertstraRe verlauft von der L 22 in
Richtung Sportplatz ein Feldweg. Da dieser mit Verkehrszeichen gesperrt ist, aber
regelmanig widerrechtlich befahren wird, wurde eine Sperrung des Weges durch Pfosten
beantragt.

Von einer Sperrung wird abgesehen. Der Bewuchs im Verlauf des Weges ab L 22 sowie
sein schlechter baulicher Zustand lassen ein Befahren nicht zu.

TOP 9.1 Kall, Aachener StraRe, Ausstattung der Haltestelle

An der Aachener Stral3e im Bereich des Parkplatzes sowie gegentiber auf Hohe Nr. 54
sind beidseitige Haltestellen vorhanden. Nur die Haltestelle in Fahrtrichtung Ortsmitte ist
mit einer Wartehalle ausgestattet. Schiiler fur die Busse in Fahrtrichtung Golbach nutzen
die Wartehalle und queren erst kurz vor dem Bus die viel befahrene Aachener StraRe. Es
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wurde angeregt, auch fur die Haltestelle in Fahrtrichtung Golbach eine sichere Wartehalle
anzulegen.

Da die Verkehrssicherheit der Schiiler erhéht werden kénnte, wird der Vorschlag befiir-
wortet. Allerdings muss mit dem Anlieger geklart werden, ob eine ausreichende
6ffentliche Flache zur Verfiigung steht. Der Bereich der Haltestelle liegt unmittelbar am
Gehweg und einer Parkflache. Der Gehweg muss erhalten werden. Zugunsten einer
Wartehalle misste eine Parkbucht entfallen.

Ggf. solite geprift werden, ob die Haltestelle an eine andere Stelle verlegt werden kann,
die ausreichend Raum fiir eine gesicherte Warteflache mit Halle bietet. Im Rahmen der
bevorstehenden BaumafRnahmen u.a. an der Aachener Strale wird ohnehin eine
Verlegung der Haltestellen erforderlich werden.

TOP 9.2 Kall, Verkehrssituation Am Hiittengraben / Loshardt

Seitens Polizei und Anwohnerschaft wird dargelegt, dass die Verkehrssituation im
Bereich Am Huttengraben / Loshardt ein Gefahrenpotential enthalt. Es handelt sich um
einen verengten Einmiindungsbereich mit geringer Stralenbreite, Problematik im
Gegenverkehr, Gehweg und Schileraufkommen. Die gefahrenen Geschwindigkeiten sind
auf Grund der értlichen Verhéaltnisse zudem als zu hoch anzusehen. Es kommt
regelmaRig zu gefahrlichen Situationen im Gegenverkehr, die bereits zu Unféllen gefiihrt
haben. Verstérkt wird die negative Situation durch Schiiler des Berufskollegs Eifel, die
sich im Strallenrandbereich und Gehweg aufhalten (dies erfolgt zum Zweck des
Rauchens, da auf dem angrenzenden Schulgelande das Rauchen untersagt ist).
Zusétzlich zur ohnehin vorhandenen Engstelle und daraus resultierenden Schwierig-
keiten im Gegenverkehr halten sich die zahlreichen Schiiler nicht nur auf dem Gehweg
auf, sondern nutzen auch einen Teil der Fahrbahn, ohne Riicksichtnahme auf den
Verkehr. Verstarkt wird die Problematik noch durch Bring- und Holverkehre, die im
Bereich Fahrbahn und Gehweg anhalten und die Verkehrsflache weiter einschranken.

Der Sachverhalt wurde ausgiebig diskutiert.

Zur Klarung des Gegenverkehrs ware eine Regelung durch Verkehrszeichen 208 / 308
StVO maoglich. Auch ist eine EinbahnstraBenregelung denkbar, jedoch nur umsetzbar mit
Zustimmung aller betroffenen Anwohner, die dadurch erhebliche Nachteile hinnehmen
missten. Eine Lésung zu Lasten der Anwohner sollte aber nicht vorrangig angestrebt
werden.

Grundsétzlich geht die Gefahrensituation vom Verhalten der Schiller des Berufskollegs
aus. Insofern handelt es sich nicht vorrangig um ein verkehrliches Problem, das seitens
der Verkehrskommission zu regeln ware. Die Problemlésung muss seitens der Schule
und des Schultragers gesucht werden. Es bieten sich fiir den Aufenthalt der Schiiler
Flachen auf dem Schulgeldnde an; die rechtlichen Mdglichkeiten zur dortigen Einrichtung
von Raucherecken mussten geklart werden. Es kann dauerhaft nicht hingenommen
werden, dass aufgrund von rauchenden Schiilern im Verkehrsraum Gefahrenstellen
entstehen.

Zur Verbesserung der Verkehrssituation bei Veranstaltungen im Schulgebzude mit
erheblichem Besucherverkehr sollte der vorhandene Hinweis auf Parkmdglichkeiten an
die HindenburgstralRe / Ecke Loshardt versetzt werden.
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TOP 9.3 Kall, Auf dem Knoppen I, Parkregelung

In der Verkehrsschau vom 17.11.2016 wurde grundsatzlich einer Parkregelung im
Bereich Auf dem Knoppen Il zugestimmt. Zwischenzeitlich ist eine Abstimmung mit den
Anwohnern erfolgt. Einvernehmlich wurden Parkmdéglichkeiten festgelegt. Die Anlage zur
Niederschrift vom 17.11.2016 ist nochmals beigefiigt; Anderungen erfolgen nach der
Anlage fir die jetzige Verkehrsschau.

Diese Niederschrift gilt gleichzeitig als Verkehrsanordnung. Ich bitte um weitere
Veranlassung, soweit die Zustandigkeit der Gemeinde Kall gegeben ist.

Im Auftrag

ol

& 7 7
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Anlage zu TOP 3.3
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Anlage a) zu TOP 9.3

(Plan aus der Verkehrsschau vom 17.11.2016)
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Anlage b) zu TOP 9.3 aus der Verkehrsschau vom 20.06.2017






